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ZRANITELNI SENIORI

SENIORI PATRI V DOPRAVE
K NEJZRANITELNEJSIM

V roce 2023 na Ceskych silnicich
zahynulo celkem 455
(mezirocné o 1 osobu vice),
z toho 126 ve véku 65 let a vice
(mezirocné o 1 osobu vice).

osob

Usmrcenych muzl bylo 96,
zen 30. Sami seniofi zavinili
smrt celkové 87 lidi. Chodcl

z fad usmrcenych senior( bylo
24, cyklistd 18, motocyklisté 2,
fidicd osobnich automobild 59,
spolujezdcd v osobnich autech
15, fidicG nakladnich aut 4. Seniofi
se dlouhodobé nadprimérné
Casto podileji na
nehodach chodcl a cyklistd.
Podil seniord na usmrcenych
chodcich byl v letech 2021 az
2023 36 %, u cyklistd dokonce
40 %. Ridi¢t motorovych vozidel

fatalnich
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v seniorském veéku bylo v roce
2023 podle Ceského statistického

Uradu 1 530 562 osob, coz
je priblizné ctvrtina jedincu
opravnénych  Fidit motorova

vozidla. ,Ceskd populace stdrne.
Podle CSU v roce 2023 presdhl
pocet seniorl v celkové populaci
Ceské republiky 20 %. Ocekdva
se, Ze v roce 2030 bude aZ 30 %
populace starsi 65 let. Kromé
toho statistiky jasné ukazuji, ze
seniofi patfimezi nejzranitelnéjsi
ucastniky silnicniho  provozu.
Proto je nezbytné je vybavit
zhalostmi a dovednostmi, které
jim pomohou bezpecné se
pohybovat v silnicnim provozu,*
fikd Roman Budsky, dopravni
expert z Platformy VIZE O.

SENIOR

Soucasti projektu je i medialni
kampan (TV, radio, tisk, internet).
Kampan neni zameérena pouze
na seniora v roli ridice, ale také
chodce, cyklisty a cestujiciho
prostfedky hromadné dopravy.
Predpoklada se medialni dosah
kampaneé na vetsinu ze zhruba
1900 000 seniorl zijicich v CR.
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VIZE s platformavize0.cz

NADACE

nula

Platforma VIZE O je spolecCenstvim partnerd, jejichz
dlouhodobym cilem je O mrtvych a tézce zranénych
na ceskych silnicich. Vzdélavame verejnost,
prosazujeme systémové zmeény, a tim prispivame

ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

= -
oy vz =3 MISE %& HODNOTY
Kazda ztrata Zivota je ZvySeni bezpenosti Lidsky Zivot ma nejvyssi
nepfipustna. Nasi vizi je na silnicich diky zménam hodnotu a nase odpovédnost
0 obéti pfi dopravnich systému i chovani je udélat maximum pro jeho

nehodach. jednotlivce. zachranu.



NEDODRZOVANi RYCHLOSTI

NEDODRZOVANI RYCHLOSTI patfi mezi
nejcastéjsi prohresky, které ceskym
Fidicum na druhych vadi

Kazdy druhy fidi¢ se na Ceskych silnicich neciti bez-
pecné. Dlvod? Chovani ostatnich. Podle prdzku-
mu Ceské asociace pojistoven ale ti sami Cesi pFi-
znavaji, ze nedodrzuji pravidla a pachaji prestupky.
A to i ty, které povazuji za velmi nebezpecné. Nej-
Castéji prekracuji povolenou rychlost.

Padesdt jedna procent — tolik ¢eskych Fidicd se
podle vysledkd prizkumu Ceské asociace pojisto-
ven neciti na silnicich bezpecné. Vini z toho ostatni
Ucastniky dopravy, ktefi jsou podle nich agresivni,
bezohledni a porusuji pravidla. ,Cesi se setkdvaji
s nejrdznéjsimi projevy agresivity, od vybrzdovdani
pres gestikulaci nebo pokrikovani a nadavky. Je to
dlouhodoby problém,” vysvétluje vykonny Ffeditel
Ceské asociace pojistoven Jan Matousek.

Prizkum Ceské asociace pojistoven Vnimani do-
pravni bezpecnosti realizovala nezavisla vyzkumna
agentura lpsos. V roce 2022 probéhl sbér dat v zafi,
a to jako on-line dotaznikové Setfeni na 1 000 re-
spondentech (z toho 790 ridicich) ve veéku 18-79
let v kvotnim vybéru podle pohlavi, véku, vzdélani,
regionu a velikosti mista bydlisté a skupinové dis-
kuse. Druhd vina prdzkumu probéhla v listopadu
2023 a Ucastnilo se ho 1 023 respondentd (z toho
819 ridicl).

Nebezpecnost prestupku
od pdchdni neodrazuje

Prestupek

Za nepfipustné povazuji Cesi pfedevsim Fizeni pod
vlivem alkoholu nebo navykovych latek, a to v 96 %.
Vadi jim ale také predjizdéni v nebezpecném nebo
neprehledném uUseku (97 %) ¢i jizda na Ccervenou
(96 %). Své vlastni chovani ale povazuji za bezpro-
blémové a 12 % Fidicd by dokonce u sebe nemélo
podle vlastnich slov co zménit.

Pfi primé konfrontaci vsak cesti fidiCi pripoustéji,
Ze pravidla silniéniho provozu nedodrzuiji. ,Cesi vel-
mi dobre védi, co je nebezpecné chovdni na silnici
a u ostatnich ridicd ho kritizuji. Pro to samé chovadni
ale u sebe vzdy najdou omluvuy,” doplhuje Jan Ma-
tousek. Prekroceni narizené rychlosti nebo jeji nepfi-
zpUsobenivéem aktudlnim okolnostem bylo od roku
2020 pricinou vice nez 60 tisic dopravnich nehod.

Prekroceni povolené rychlosti v obci i mimo ni je
pfitom nejcast&ji pfiznavanym prestupkem. Cesi
se ale dopousti i téch nejzavaznéjsich prestupkd
jako je fizeni pod vlivem alkoholu nebo navykovych
latek. K tomu se priznalo 6 % fidicich respondentd.

Nebezpelnost jednotlivych prestupkd ukazuji
statistiky pficin nehod z poslednich let. ,Ze zmi-
nénych statistik vyplyva jako nejrizikoveéjsi pricina
dopravnich nehod neprimérend rychlost, kde od
roku 2020 policie evidovala pres 60 tisic pfipadd
s podilem pritomnosti alkoholu u 11 téchto nehod,
pricemz na vsech nehoddch se alkohol podili asi
v 5 %,“ uvadi Petr Jedli¢ka, pojistny matematik Ces-
ké kancelare pojistitel.

Vnimano jako

Rizeni pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek

Predjizdéni v nebezpeéném/nepiehledném useku
Jizda na €ervenou+

Nedodrzovani bezpecné vzdalenosti

Pfekroéeni rychlosti o 40 km/h v obci nebo 0 50 km/h mimo obec

Pouzivani telefonu za jizdy

Pfekroé&eni rychlosti o 20 km/h v obci nebo o 30 km/h mimo obec

Prekroéeni rychlosti o vice nez 5 km/h v obci nebo o méné nez

30 km/h mimo obec

nebezpecné
96 % 6%
97 % 9 %
96 % 9%
93 % 48 %
92 % 17 %
92 % 34 %
84 % 34 %
52% 72 %

’ PROJEKT NA ZVYSENi BEZPECNOSTI SENIORU V DOPRAVE



POVINNE RUCENI

STALE VICE SE ROZEVIRAJI NUZKY
MEZI SKODAMI A POJISTNYM
Z POVINNEHO RUCENI

Stejné jako v predchozich letech i letos rostou
Skody v rdmci tzv. povinného ruceni. Oproti 249
tis. Skod v roce 2022 a 259 tis. v roce 2023 se pro
letosni rok ocekava dalsi narust celkovych skod-

nich udalosti reSenych v ramci povinného ruceni

na 269 tisic, coz pfedstavuje narUst o 4 %. Zvysuje

se i primérna uhrazena majetkova skoda, ktera se
k 30. 9. 2024 navysila o0 9,9 %. Roste i odskodné-
ni za imateridlni Ujmu, meziro€né vlivem nardstu
mezd o 7,5 %. Podobné jako v predchozich letech
se dale vzdaluji hodnoty primeérné skody a pru-

meérného pojistného.

POJISTOVNY OCEKAVAJi Z DUVODU SKODNi
INFLACE VYSSi PLNENI

Pro rok 2024 se oCekava celkové vyplacené plnéni
ve vysi 17,9 mid. K¢, coz hodnotu z roku 2023 ve vysSi
16,7 mld. K¢ prekracuje o 1,2 mld. K&. VUci plnéni
roku 2022 ve wsi 14,9 mld. K& se jednd o narlst 0 3
mld. KE. Navic zavazky spojené s dlouhodobymi vy-
platami zejména ze Skod na zdravi se pro rok 2024
ocCekavaji ve wysi 2,2 mld. K¢, coz také prekraCuje
hodnotu pfedcovidového rocniku 2019, kdy byla
tato hodnota 2 mlid. K&. DGvod navysujicich se Skod-
nich zavazkd spociva zejména ve Skodni inflaci.

CO STO3Ji ZA SKODNI INFLACI?

Mezi hlavni dGvody Skodni inflace patfi navysujici
se ceny prace a nahradnich dild v autoservisech.
Dal$im duvodem je postupna modernizace vozo-
vého parku a tim i vyssi technologicka i finan¢ni
naroc¢nost provadénych oprav vozidel. ,Na skodni
inflaci méla samozrejmé vyznamny vliv take velmi

vysokad inflace v celé ekonomice, pricemz aktualni
snizeni skodni inflace neznamend pokles priameér-
né skody, ale pouze jeji dalsi mirné nizsi ndrdst,”
popisuje divody Skodni inflace a jeji intepretaci
Petr Jedli¢ka, pojistny matematik Ceské kancelare

pojistiteld.

MEZIROCNE STAGNUJI POCTY SKOD NA
ZDRAVI

V pfipadé skod na zdravi aktualné priblizné 91 %
z nich vznikd z lehkého zranéni, dale 7,1 % souvisi
s tézce zranénym poskozenym ucastnikem do-
pravni nehody a u 1,9 % vsech skod na zdravi se
jedna o naroky spojené s usmrcenim obéti doprav-
ni nehody zahrnujici napfriklad opravnéné naroky
pozUlstalych a dalsi. Za poslednich pét let predsta-
vuji skody na zdravi spojené s tézkym zranénim
a usmrcenim cca 9 % az 14 % vsech skod na zdravi,
nicéné na celkovém zavazku skod na zdravi se
podileji z56 % az 73 %.
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POVINNE RUCENI

STABILIZACE RUSTU POJISTENYCH VOZIDEL
Celkovy pocet pojisténych vozidel véech druh(
a kategorii s platnou pojistnou smlouvou POV pre-
sahl v 2. pololeti 2024 hodnotu 9,57 mil. vozidel.
Mezirocné rlst celého pojisténého portfolia dosa-
huje Urovné cca 2,9 %, ¢imz se potvrzuje, ze proti
pfedchozim turbulencim v jeho nardstu dochazi
ke stabilizaci situace a na rdst poctu pojisténych
vozidel ma castecny Vvliv i nové pojisténych cca 28
tisic neregistrovanych vozidel, kam spadaji zejmé-
na elektrokolobézky.

ELEKTROKOLOBEZKY S RIZIKOVOSTI VYSSi
KATEGORIE MOTOCYKLU

Od 1. dubna 2024 plati povinnost mit uzaviené
povinné ruceni nové i pro elektrokolobézky a jina
neregistrovana vozidla, kterd maji vétsi hmotnost
nez 25 kilogramG a vétsi konstrukeni rychlost nez
14 km/h, nebo dosahuji rychlosti, kterd presahuje
25 km/h. Hned v prvnim maésici bylo uzavieno té-
meér patnact tisic novych smluy, pricemz v dalSich

» Povinnost mit uzaviené povinné ruceni plati
0d 1. 4.2024

- Plati pro elektrob&zky jejichZz hmotnost je
veétsineZ 25 kg a rychlost vy$si nez 25 km/h

mésicich tento pocet razantné klesal. Za sledova-
né obdobi pojistovny eviduji dosud 175 skod v cel-
kové vysi devét miliond korun, daldich 16 $kod jde
na vrub nepojisténych vozidel s celkovou Skodou
1,6 mil. K&, které dopadaji nad rdmec skod pojisto-
ven do zavazkl CKP. ,V pripadé elektrokolobéZek
Ize konstatovat, Ze jejich rizikovost zatim odpovidd
spise vyssim a vice rizikovym kategoriim motocy-
klG,“ dodava Petr Jedlicka.

1
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SNIZENA VIDITELNOST ZABIJi

NEVHODNY ODEYV STALE ZABIJi
MNOHO CHODCU

V roce 2023 zemfelo 23 chodcl mimo obec za snizené viditelnosti. Prokazatelné 20 z nich
nemeélo stanovené reflexni doplriky! Pokud by byli fddné oznaceni, mohla polovina z nich zit...

Nocni silnice jsou nebezpecné. Zahrani¢ni vyzkumy
prokazuji, ze po setméni je riziko vzniku dopravni
nehody az 4x vyssi nez za dne. Nocni silnice jsou
nebezpecné i pro chodce. Vyzkumy prokazuji, ze
vétsSina z nich si nepfipousti svou neviditelnost
pro motorizované kolegy. Pfitom <&tvrtina Fidicd
pfiznava, ze chodce, ktery jde v tmavém obleceni
po okraji silnice, vlbec neregistruji. Ani bilé obleceni
nelze povazovat za feeni. Ridi¢i si takto oble¢enych
postav vSimnou zhruba dvé vtefiny pred moznym
stfetem. To je malo na to, aby se dalo srazce zabranit.
Jetak pfedeviim v zdjmu chodcll pamatovat na svou
dostate¢nou viditelnost. Riziko jejich Umrti v noci je
totiz az Ctyrikrat vysSi nez za denniho svétla. A radné
osvétleni musi byt i cyklisté.

Z Udajd poskytnutych Reditelstvim sluzby dopravni
Policie Policejniho prezidia CR vyplyva, Ze v roce 2023
zemrelonasilnicich celkové 74 chodcu. Vobcizahynulo
43 a mimo obec 31 chodcu., Z 31 chodct usmrcenych
mimo obec zahynulo 23 za snizené viditelnosti.
Sokujici zjisténi je, Ze prokazatelné 20 z nich nemélo
reflexni doplriky. Odbornici z Estonského silnicniho
urfadu udadvaji, pokud by byli i tito lidé radné
oznaceni, mohla dobrd polovina z nich zit,” uvadi
Roman Budsky z Platformy VIZE 0. ,Rada chodcd za
snizené viditelnosti podléhd klamnéemu dojmu, ze
kdyz oni na dalku vidi prijizdéjici osvétleny automobil,
musi jeho ridic vidét i je. To je ovsem omyl, nejednou

u

i smrtelné nebezpecny,” varuje Budsky. Francouzska
spolecnost la Sécurité routiere uvadi, ze za tmy fidic
automobilu spatfi chodce v cerném oblecCeni ze
vzdalenosti pouhych 28 metru. Pfi rychlosti 50 km/h
potfebuje vozidlo k zastaveni 31 metr(. Provedeny
prakticky test prokazal, Ze fidi¢ pfed figurinou chodce
nejen nestacil zastavit, ale naopak do ného narazil
rychlosti 32 km/h. Experiment se zopakoval, tentokrat
byla figurina oble¢ena do reflexniho oble¢eni. Ridi¢
jej spatfil ze vzdalenosti 44 metr( — stacil bezpelné
zastavit 13 metrd pred chodcem.

OHROZENI JSOU | CYKLISTE

A potencidlné ohrozeni jsou za tmy i cyklisté.
Pro automobilistu je cyklista v tmavém obleceni
a s odpovidajicim osvétlenim na kole viditelny na
35 metrd. Pfi rychlosti 80 km/h potfebuje vozidlo
k zastaveni 60 metrQ. S reflexni vestou je cyklista
viditelny na 63 metrech, coz umoznuje vozidlu
zastavit 3 metry pred cyklistou, pokud stoji, nebo
22 metrd pred nim, pokud jede stejnym smérem
rychlosti 20 km/h. ,Experiment francouzskych
specialistG nepocital s ceskou specialitou, totiZ
cyklisty neosvétlenymi za tmy. Pokud by byl
proveden, spatfil by motorista neosvétleného
cyklistu — podobné jako tomu bylo v pripadé chodce
- na vzddlenost cca 28 metrd. Pri reakcéni dobé
soféra dlouhé zhruba 1 vterinu by nekompromisné
do cyklisty narazil prakticky nesnizenou rychlosti.

’ SENIORBEZNEHOD.CZ




SNiZENA VIDITELNOST ZABIJi

Pro cyklistu by se temér jisté jednalo o smrtelnou
zdlezitost,“ doplnuje Roman Budsky. Je dobré
dodat, ledkové cCervené blikacky
mohou cyklisty zviditelnit na mnohondasobné vétsi

ze moderni

vzdalenost, nez je tomu v pfipadé mnohdy ne pfilis
kvalitné sviticiho standardniho koncového svétla.
A urcité Ize cyklistdm doporudit, aby vzdy — nejen za
snizené viditelnosti - byli oble¢eni do kvalitnivyrazné
zbarvené reflexni vesty.

CO NA TO POJISTOVNY

Na dodrzovani zakonnych povinnosti upozoriuji
i pojistovny. ,Pokud se prokdZe, Ze chodec mél mit
reflexni prvky a nemél, mizeme to zohlednit v ramci
miry ucastina skodg, lidové za toddame spoluvinu, coz
muze vést i ke krdceni pojistného plnéni. Obdobné
to plati i u cyklistl, ktefi maji povinnost byt radné
osvétleni. A doporucujeme | pouzivani prileb, | kdyz
to u dospélych neni povinné. Na pripadech, které
jsme resili, se jasné prokdzalo, Ze by jejich pouZiti
vyrazné zmirnilo ndsledky nehody;” vysvétluje Milan
Kana z pojistovny Kooperativa.

KDY A KDE JE CHODEC POVINEN
POUZIVAT REFLEXNi DOPLNKY

Vzdy za snizené viditelnosti, kdyz se mimo obec
pohybuje po krajnici nebo po okraji vozovky v miste,
které neni osvétleno vefejnym osvétlenim. Snizena

Reflexni prvky u chodce - snizena i nesnizena viditelnost,

(rok 2023)

viditelnost, to neni jen tma, ale také napriklad za
svitani, soumraku, ve dne za desté, mlhy, snézeni...
Zkratka vzdy, kdy udcastnici silnicniho provozu
dostatec¢né zfetelné& nerozeznaji jinad vozidla, osoby,
zvifata nebo predméty na komunikaci. Prvky
z retroreflexnino materidlu musi byt umisténé tak,
aby byly viditelné pro ostatni Ucastniky silni¢niho
provozu. Nenioviem uvedeno, jak pfesné ma reflexni
doplnék vypadat a kde ma byt umistén. Rozhodné
je tfeba pamatovat na jeho dostate¢nou plochu.,Za
minimum povazuji rozméry kvalitniho reflexniho
pasku, ten je tfeba umistit nad zdpésti, pripadné
i nad kotnik na strané privrdcené ke stredu vozovky.
Reflexni pasky ovsem musi byt opravdu kvalitni. To,
Ze jsou v zdrivé barve, jesté neznamend, Ze budou
viditelné i za tmy. Také je treba upozornit, Ze reflexni
paska smotand do rulicky a umisténd napriklad na
drzadle kabelky c¢i tasky, nemad dostatecnou plochu,
aby byla proridice viditelng,“uvadiRoman Budsky.Za
snizené viditelnosti totiz Fidi¢i nejlépe vnimaji chodce
s reflexnimi doplinky umisténymi na pohyblivych
Castech téla - idedlné pravé nad zapéstim a nad
kotnikem. Za nejlepsi barvu reflexnich doplnkd Ize
povazovat zafivé Zlutou se zelenkavym odstinem,
pfipadné jasné Cervenou, Cervenooranzovou nebo
oranZovou. Zakon uklddd chodcim povinnost
pouzivat reflexni doplnky jen mimo obec. Urcité by
je vsak méli pouzivat za snizené viditelnosti i v obci.

pocet usmrcenych

ANO

ANO

NE

NE
nezjisténo

nezjisténo

Reflexni prvky u chodce - snizena viditelnost*

chodcu
obec 2
mimo obec 5
obec 40
mimo obec 25
obec 1
mimo obec 1

pocet usmrcenych

(rok 2023)
nezjisténo
ANO

NE

NE

chodcu
mimo obec 1
mimo obec 2
v obci 8
mimo obec 20

*-snizena viditelnost - svitdni, soumrak, noc (s verejnym osvétlenim i bez verejného osvétleni)

Obé tabulky zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni Policie Policejniho prezidia CR
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NEVIDITELNY CYKLISTA

Za snizené viditelnosti musi byt jizdni kolo vybaveno
svétlometem sviticim dopredu bilym
Pokud je vozovka dostatecné a souvisle osvétlena,
mUze byt svétlomet nahrazen svitiinou bilé barvy
s prerusovanym svetlem. Vzadu musi byt jizdni kolo
vybaveno svitilnou ¢ervené barvy. Zadni svitiina mGze
byt kombinovana se zadni odrazkou cervené barvy
a mulze byt nahrazena svitiinou s prerusovanym

svétlem.

SNIZENA VIDITELNOST ZABIJi

svétlem Cervené barvy. Baterie jako zdroj elektrického
proudu Mmusi svou kapacitou zajistit svitivost svétel po
dobu nejméné 1,5 hodiny bez preruseni. ,Cyklistim
Ize doporucit nosit vestu ve vyraznych barvdch
doplnénych reflexnimi materidly. To zajisti jejich
vysokou viditelnost pro ostatni nejen za dne, ale take
v noci. Takto oblec¢eného cyklistu spatfi automobilista
na péetkrat vétsi vzddlenost nez jeho nevyrazné
obleceného kolegu,“ uzavira Roman Budsky.

RIDICI, ZPOMALTE, ABYSTE LEPE ZAZNAMENALI OSTATNi UCASTNIKY PROVOZU.
CYKLISTE, CHODCI, BUDTE VICE VIDITELNI.

CHODCI
SITUACE 1: CHODEC MA NA SOBE TMAVE OBLECENI

SITUACE 2: CHODEC MA NA SOBE REFLEXNI OBLECENI

(X

"“e— Dréha pro zastaveni: 31 m pfi 50 km/h ——>

‘&—-—-. Draha pro zastaveni: 31 m pfi 50 km/h ——>

CYKLISTE
SITUACE 1: CYKLISTA MA NA SOBE TMAVE OBLECENI

5
&%

te

I Draha pro zastaveni: 60 m pfi 80 km/h ——>—— -

SITUACE 2: CYKLISTA MA NA SOBE REFLEXN{ OBLECENI

‘q"'—— Draha pro zastaveni: 60 m pfi 80 km/h —— >
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ELEKTROKOLOBEZKY

EU by méla stanovit nové standardy

pro elektrokolobeée

Zprava, kterou zverejnila Evropska rada pro bez-
pecnost dopravy (ETSC), vyzyva k vypracovani po-
vinnych technickych pozadavkl pro vsechny elek-
trokolobézky prodavané v Evropské unii, které by
nahradily soucasnou zmét vnitrostatnich pozadav-
kG a dobrovolnych norem.

Maximalni rychlost 20 km/h, vékovy limit 16 let
a dalsi

Tyto normy by podle ETSC mély zahrnovat ome-
zeni rychlosti na 20 km/h a pozadavky na stabilitu,
minimalni brzdéni a maximalni zrychleni. V obdobi
od ledna 2023 do fijna 2024 bylo v Cesku zran&no
721 jezdcl na elektrokolobé&zkach, z toho 5 smrtel-
né.

Dopravni nehody elektrokolobézek

Zvysujici se penetrace elektrokolobézek se promi-
ta jiz také v evidenci dopravnich nehod. Od ledna
2023 zacala Policie CR u Setfenych dopravnich ne-
hod s Ucasti cyklistld nove rozlisovat jizdni kola a ko-
lob&zky také v detailu s/bez elektropohonu. V ob-
dobi uplynulych 22 mésict (od ledna 2023 do fijna
2024) bylo evidovano 857 nehod s Ucasti elektroko-
lobézek, pfi kterych bylo 5 osob usmrceno, 54 osob
té&Zce a 662 osob lehce zranéno. ,Socioekonomické
ztraty z nehod s ucasti jezdclG na elektrokolobéz-
kdch prekrocily ve sledovaném obdobi 2,9 mlid. Kc.
Uvedené ztraty délime na ty z osobnich ndsled-
kU, coz jsou ndklady souvisejici se zranénim osob
(v¢. smrtelnych), a na ztrdty z dopravnich nehod,
coZ jsou primdrné hmotné skody, dusledky kon-
gesci a naklady souvisejici napriklad se zdsahem
u dopravni nehody, kde jsou zapocteny naklady
na hasice a policii,“ uvadi Alena Dankova z oblasti
Hodnoceni dopadd dopravy, strategii a vzdélavani
Centra dopravniho vyzkumu.

Ve sledovaném obdobi bylo evidovano 721 zrané-
nych osob na elektrokolobézkach, 566 z nich (78,5
%) pak bylo Policii CR shledano za viniky téchto ne-
hod. U 247 z nich byla zjisténa pritomnost alkoholu,
tj. 44 % osob na elektrokolobézkach, které zavinily
dopravni nehodu a byly zranény, byly pod vlivem
alkoholu. Znepokojujicim faktem je, ze ve 169 z 247

zky

pfipadl byla zjisténa pfitomnost alkoholu nad 1,5
%o. ,Alkohol z hlediska lidskeho selhani prispiva
ke vzniku dopravnich nehod se zranénim cyklistd
(7,0 %), nejcetnéji je zastoupena nepozornost (46,1
%), nespravné vyhodnoceni situace (13,9 %), vysoka
rychlost (a neprizpusobeni jizdy 11,3 %) a védomé
nerespektovdni pravidel silnicniho provozu (8,7 %).
Alarmujici je skutecnost, ze i pres nulovou toleran-
ci alkoholu za volantem a fiditky v Ceské republice
je u témér poloviny jezdcl na elektrokolobéZkdch,
kteri zavinili dopravni nehodu, zjisténa pfitom-
nost alkoholu — ¢asto dokonce s hladinou nad 1.5
%o,“ doplfiuje nehodova data Katefina Bucsuhazy
z oblasti Hloubkové analyzy dopravnich nehod.
Hloubkova analyza dopravnich nehod (HADN), je
unikatni vyzkumnou cinnosti Centra dopravniho
vyzkumu. Podrobné analyzuje vybrané dopravni
nehody se zranénim v Jihomoravském kraji, a to
jak z hlediska dopravni infrastruktury, tak vozidlo-
vé techniky i lidského faktoru. Jestlize Policie CR
eviduje u dopravni nehody nizsi desitky informaci,
HADN nékolik tisic.

Zprava ETSC

Vyzkumnici, ktefi se na zpravé ETSC podileli, dopo-
rucuji, aby vlady jednotlivych zemi stanovily mini-
malni vék 16 let pro fidice elektrokolobézek, povin-
nost pouzivat ochranné prilby a zakazaly jizdy po
poziti alkoholu nebo drog nebo jizdy se spolujezd-
ci. Jenny Carsonova, spoluautorka zpravy, uvedla:
.Elektrokolobézky jsou nyni zavedenym a oblibe-
nym zplsobem dopravy v méstskych oblastech
v EU. Jsou vsak také spojeny s urcitym rizikem,
které je treba resit ucinnéji nez dnes. Spravnou
kombinaci bezpecnéjsiho dopravniho prostredi ve
meéstech, bezpecnéjsich vozidel a bezpecnéjsiho
chovdni jezdcli muZeme zajistit, aby byly silnice
bezpecnéjsi jak pro jezdce na elektrokolobézkdch,
tak pro cyklisty a chodce.”

V narodnich udajich z evropskych zemi vyzkumnici
zjistili 19 umrti na silnicich v roce 2022 pfi srazkach
s ,motorovymi mikromobilnimi zafizenimi* — kate-
gorii osobnich lehkych elektrickych vozidel, které
dominuji elektrokolobézky, ale zahrnuje i vzacneéjsi

’ PROJEKT NA ZVYSENi BEZPECNOSTI SENIORU V DOPRAVE



vozidla, jako jsou elektrické jednokolky. Ackoli toto
Cislo predstavuje narust oproti predchozim letdm,
mUze to byt zplsobeno jednoduse zvysenym po-
¢tem jezdcl na elektrokolobé&zkach. Vyzkumnici
pozaduji vice Udajd o pouzivani elektrokolobézek,
aby lépe pochopili miru rizika, ktera je podle nékte-
rych prfedchozich analyz vyssi nez u cyklistiky.

Pfi mnoha nehodach a zranénich na elektroko-
lobézkach je zranén pouze jezdec, nikoliv ostatni
Ucastnici silnicniho provozu. V takovych pripadech
nemusi byt na misto nehody pfrivolana policie, coz
vede ktomu, Ze srazka neni v narodnich udajich za-
znamenana. Na narodni Urovni je tfeba vice praco-
vat na propojeni nemocni¢nich Udajd s policejni-
mi zaznamy, aby bylo mozné ziskat Uplné&jsi obraz
0 mife zranéni. HlaSena umrti souvisejici s jizdou
na elektrokolobézkach ¢asto zahrnuji alkohol, pfi-
¢emz z omezenych dostupnych udajd vyplyva, ze
polovina az dveé tretiny usmrcenych osob pred jiz-
dou pozily alkohol. Opatfeni proti jizdé pod vlivem
alkoholu by méla zahrnovat zadkonné limity s odpo-
vidajici rovni vymahani. Ve Finsku a Norsku mést-
ské organy pozadovaly po poskytovatelich sdile-
nych elektrokolobézek, aby omezili rychlost v noci,
nebo sdilené elektrokolobézky v nocnich hodinach
zcela zakazaly — tato opatreni vedla ke snizeni po-
Ctu zranéni.

Jednotna norma pro elektrokolobézky

Na elektrokolobézky se vztahuji nékteré stavajici
predpisy EU o vyrobcich, napfriklad predpisy tyka-
jici se strojnich zafizeni a baterii, neexistuje vsak
zadna povinna jednotna norma pro elektroko-
lobézky, ktera by se vztahovala na faktory, jako je
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stabilita, maximalni rychlost a brzdny vykon. Vzhle-
dem k neexistenci nafizeni EU vypracovalo nékolik
Elenskych statl EU, véetné Némecka a Spanélska,
pro tato vozidla viastni vnitrostatni normy. ETSC
doporucuje, aby EU vypracovala jednotny soubor
povinnych technickych pozadavkl, véetné povin-
ného omezeni maximalni rychlosti na 20 km/h,
které by bylo nastaveno z vyroby. Maximalni rych-
lost 20 km/h pro elektrokolob&zky jiz na narodni
drovnivyzaduje 11 evropskych zemi. Nové normy by
podle ETSC mély rovnéz vyzadovat minimalni dro-
ven brzdného vykonu, omezeni maximalni akcele-
race, predni a zadni brzdy, zvukové vystrazné zafi-
zeni (napf. zvonek) a také predni a zadni svétla. EU
mMa povinné bezpecnostni normy pro nové osobni
automobily, dodavky a nakladni automobily, které
zahrnuji vybaveni automatickymi systémy nouzo-
vého brzdéni, jez mohou pomoci zabranit srazkam
s chodci a cyklisty. Takové systémy vsak v soucas-
né dobé nejsou vyZzadovany pro rozpoznani jezdcl
na elektrokolobézkach. Podle ETSC je tfeba normu
brzy aktualizovat, protoze trva roky, nez se nové
bezpecnostni technologie dostanou do vétsiny vo-
zidel na silnicich.
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SPRAVNE PREZUTI AUTOMOBILU

KAZDY PATY RIDIC RISKUJE

Nevhodné pneumatiky ohrozuji bezpecnost na silnicich

Podzimni a zimni mésice prindseji motoristim
narocné podminky — snizenou viditelnost, kluzké
a namrzlé vozovky a teploty pod bodem mrazu.
Tato obdobi ¢asto provazi problémy spojené
s nevhodnymi, opotfebovanymi nebo nedostatecné
nafouknutymi pneumatikami. Podle ¢lent
Ceské asociace asistencnich spole¢nosti (CAAS)
kazdorocné na zacatku zimni sezdny riskuje az 20
% Fidicd jizdu na nevhodnych pneumatikach. | pres
zdkonnou povinnost pouzivat zimni pneumatiky
s minimalni hloubkou dezénu 4 mm od 1. listopadu,
mnoho Fidicd prezuti stdle podcenuje.

Asistenc¢ni spolec¢nosti se pravé na zacatku zimy
Casto setkavaji s pfipady, kdy je nutné vyprostovat
vozidla, ktera skoncila mimo silnici. Kromé
neprizplsobeni rychlosti stavu vozovky je c¢astou
pricinou téchto nehod nevhodné obuti, tedy pouziti
letnich pneumatik nebo pneumatik s nadmeérné
sjetym vzorkem. ,Problémy s pneumatikami jsou
rocné duvodem priblizné 20 tisic vyjezdd nasich
asistencnich technikl. Zatimco mensi defekty
dokdazeme resit prfimo na misté, u vaznéjsich
problému je nutny odtah do servisu,” fikd Ales
Povr, tiskovy mluvei Ceské asociace asistenénich
spolecnosti.

Pneumatiky hraji klicovou roli v krizovych situacich,
napfiklad pfinahlém vbéhnutizvére nasilnici. Srazeni
srnky nebo zajice byva podle statistik CAAS kazdy
rok pfi¢inou vice nez 4 000 vyjezdl. Ke kolizim se
Zveri Casto dochaziv podzimnich a zimnich mésicich,
kdy Fidi¢i jezdi Castéji za zhorsené viditelnosti nebo
za Sera.

Povinnost pfezout na zimni pneumatiky

Podle §40a zédkona 361/2000 Sb. maji fidi¢i povinnost
pouzivat zimni pneumatiky v obdobi od 1. listopadu
do 31. bfezna, pokud se na vozovce nachazi souvisla
vrstva snéhu, led ¢i ndmraza, nebo pokud hrozi, ze
by se mohly vyskytnout. Na Usecich oznacenych
znackou ,zimni vybava® je toto obuti povinné bez
vyjimky. Ridi¢i, ktefi na tuto povinnost nezareaguiji
vCas, riskuji nejen pokuty pfi silnicnich kontrolach,
ale mohou mit problémy i pfi technické kontrole
nebo pfi freSeni pojistné udalosti v pfipadé nehody.

Nedodrzeni povinnosti zimnich pneumatik?
Hrozi az 100% kraceni plnéni

Pojistovny maji pravo kratit pojistné plnéni, pokud
se prokaze, Ze nehoda byla zplUsobena Spatnym
stavem vozidla ¢i nevhodnym obutim. Nedodrzeni
povinnosti mUze nejen zhorsit bezpecnost, ale
také vést k vyraznému kraceni plnéni, a to tfeba az
o 100 %. ,Kazdy pfipad posuzujeme individudlné
a zamérujeme se na pricinu nehody,” uvadi Martin
Prochazka, ktery ma v Direct pojiStovné na starosti
tymy likvidace s tim, Ze pojistovny vyuzivaji odborné
analyzy a posudky k urceni, zda nepouziti zimnich
pneumatik prispélo k nehodé. Kraceni plnéni
se netyka pouze havarijniho pojisténi, ale také
povinného ruceni.U povinnéhorucenisice pojistovna
Skodu zpUsobenou tfetim osobdm uhradi, ale hrozi,
ze tyto naklady bude nasledné vymahat po klientovi,
ktery Skodu zavinil porusenim zakona.
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